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Hacia 1893 una fábrica, en el cantón de 
Neuchatel, en Suiza, fabricó un reloj de bolsillo 
con mecanismo de cuerda automático y con 
dispositivo de indicación de reserva de mar
cha. Su fabricación se hizo en serie. 
En el dibujo se muestra el dispositivo en forma 
de palanca de brazo único que hacía las veces 
de lo que hoy denominamos "masa oscilante". 

En 1893 lodos los relojes portá t.iles eran de bol sillo , 
tal co mo podemos ob servar en la fO lografía qu e 
mu estra el mecanislI10 en su caja original. 

N OI.o. : S u rf~ndim;pnfO y fi.abi lidad 
n() fu. e"oll m u,y úuenos. 
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ALGUNOS MODELOS DE RELOJES AUTOMÁTICOS DE 1954 

En algunos relojes a la masa oscilante se le produ
cen rebajes, que simholizan el distintivo de la em

presa o J-Io r simple diseño. Los volantes son de tor-
nillos y las espirales lIBrcgucln

• 

Notn: tCtS difcrcntcsforma.s de la.s nUl .. 'ia. ." 

o8cilantes clan ~ u. p ersona.lidad a cuela ca.lib,'e 

Como ca racterís ti ca gCllm·al, louos estos relojes automá
ticos disponen de masa oscil ante sin wnitueioncs de "ota
c iúll . C:OR3 que no OClIlTíu en s u s IH'erl ec~ROJ'e~ r1~ los años 

30 y 40. En comían , tienen en el centro un eje central o 
"espiga cilindrada centl'al" en la que la masa oscilante 
prouuee la I'otación suficiente para aceiol1at, ell'odaje 
del automático. 



LA ESPIGA CILíNDRICA CENTRAL (EJE DE LA MASA OSCILANTE) 

La es piga de color más oscuro ~n 
el dibujo , y 8 11 tornillo de fijación 
:l la d p. n .. ( ~ h~l ~ p e nnitcn qu e 141 ma

sa osril antf' gire con li bc l'lad ; y si 
no!; fijamos con detall e~ podemos 
observar que súlo tiene rouunicn
to o fri cción en dos partes del ej e o 
es piga. 
Olro torniU o, con ulla plat.inita pe
qu e ña , sujpta a la masa o ::;t; ilanLc . 

Una I' ariedad del eje cenLral es la 
que nos presenta el dibujo , de for
ma qll e la slIj eción y el eje son cas i 
del Ini sHlU c uerpo . 
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Ot,'. posibilidad de forllla de la es
piga , con ce rrojo en la parte supe
rior de la ma sa oscilante, siempre 
en (;0101' más osc uro. 



POI' (¡ Ilim o. prcscnt a lll os el ("aso 
contrario , es la vez , f" 1 l ornillo ej e 
() ~sJ'i ga se s itúa e n la par' tp. rO~I P

rior de la masa oSf:il unl e, 

Nota: Es p f"lig roso sustituir el tornill o variando t"1 espesor de la ca llt":za, 

LA FIJACiÓN CENTRAL POR TORNILLO Y EL ROTOR A BOLAS 

Olra de las eons tl'll CclO I1 CS aclual
nlfmte en d es uso lleva rubíes en el 
s is te ma ,¡ ,.. r'or!allli f'ntos y un lUl'ni -
11 0 de cabeza muy grande suj ela n-
do l OO u e l (·o njun to. 
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La firm él F.TA S. A, . en G rt-'ndwn ~ 
di r,w ii. c) y fahri có diferent es sis te
Ill a s para s uj e tal' t" 1l t" 1 ('e ntl'o la 
masa osdlnnle, Uno dc és tos fue el 
101'ni11 0 tl 'O lll' o-eónieo ~ ( '0 11 cojine
te d e t'u hí (rOl'iIHlón) . L~ fijflcl ó n 
se produ cía CH la parlt" int f' rior de 
la masa osc ila nt e . 



La eomilrucción de más ¡'xito ~ y la 
qu e ha ll egado hasta nu es lrus dí
as ~ es el s j s t~l11a cun rulul" ~ bolas 
cenlnd (n.rlallliclll o a bo las) . Si 
nos rijalllos co n d e ta lle en el dibu 
jo ~ VC l"t~m os El r.u rlu lud o lus }Jcq u c 

ña s holita s que s ir ve n d e r oda
mientos. 

EL DISPOSITIVO DE CARGA EN LOS DOS SENTIDOS DE ROTACiÓN 

Gen e ralm e nt e se utilizan los dos sentidos d e l"ota c ió n 

pat'a eargu l" el muelle real. 
Uno de los Uluchos sistemas de carga en dos sentid os 
es el de) dibuj o : IIn a ru eda pivotando e n un hueco 
practi cado PIl la platina () pll ente tld automáti co. 

o 
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o 

Olro método O siSlema es el que vemos en el dihujo: de 
doble in versor con d08 pequ eñas "\leda s montadas 80 -

tH"e una báscu la. 



o 
E l mecanismo mú s introducido)' que actu alm ente t!s 11110 

de los más co rri ellt es cOllois te en dos l'n edn s tr inqu ete!; , 
Es te mee a ni s lllo comporta dos ruedas, y (:arla lln a de 
éLla ~ do~ u t! ntados flifc l'cnte s con s u s muelles de trinqu e 
tes en el interiur. 

o 
E j clllv10 mu y simpl e de una rueda d e tt'inqu etes en for
ma de áncora . 

o 
Una ,'ucd a in versora , () ele Irinqlle l es~ eonst.a de un den
t a do s UfJ CriOl\ lo s mu e lle s d e t r inqu e te en (~ I f:t'ntl'O y 
otro de ntari o infe rior. 
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o 

Oh"a va riedad d e ru eda inv~t"'ml'a, o ele trinqu etes. 
Para la car ga en los dos sentidos de r otación son muy 
eficaces los m ee:.lI1isITI os q ue disponen de este tipo de 
,'uedas. 

En es la foto grafía podemos observar la mi sma rueda , 
O p a r ecida , que vis t a d e p e rfil muestra eo n mucha 
clari dad el dispositivo de trinquetes enh'e los dos den
tados de la rueda. 

o 
RODAJE DE REDUCCiÓN Y EL 
MECANISMO DE DAR CUERDA MANUAL 

o 

(iR 

Rodaje de reducción 
El movimiento d e r ot ación d e la masa osdJante y d e 
las ,'ll enas inversoras, o de trinqu etes, debe todavía 
ser r educido a UDa velocidad mu cho más lenta del ba
lTile le. Pant lOg l 'Hl" es te m ovimie nto d e ,'edu cció n dis
ponemos de dos móviles , o ru edas, antes de llegar a la 
"Rochcttc" . 



o 

Los r e lojes con ca lihl ' I~~ mod~ l' no !o\ di ~poll en d e ull a 
rueda de corona con sis tema de embrague en el mo
mento de girar la cOI'on ~1 pal'a dm' cucl'da manual. 

Meca nismo de Jal' nlf~rda man1lal 
El dihujo Il1ncsh 'R co n pequ eña~ fl echas el sentido de 
la "olaci.ón de las ruedas y el pequ eño piñón del !:i i¡; te
ma d e ca r ga automá ti co en fUllc :ion a mi cnt o con la 
rueda " Rochette y la ru ed a de corona uesemhra ga 
da " . 

o 

Recambios y fornituras 
Los fabricantes ele r eloj es siempre han procurado in 
formal ' y suministrar las furnitul'a s y piezas de l'C
ea mbi o necesarias para la CO l'l'ceta reparación y man
te nimiento d e sus produc Los . 
Mediante guías técnicas y lilll'os, indi ca n los puntos 
de ma yo l' intCl'és de cara a una buena repul'u c:ión . 

Para cualquier consulta sobre los temas de esta sección, dirigirse a ARTE y J OYA, Vía Layetana 71 ; 08003, Barcelona. 

Los datos y documentación de este artículo se deben a la biblioteca y archivo del Departamento de Mlcromecánica y 

Relojerla del Instituto Politécnico Verge de la Mereé de Barcelona, a cuyos responsables agradecemos su colaboración. 
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